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Orgéo: Ministério da Infraestrutura/Agéncia Nacional de Transportes Terrestres/Diretoria
Colegiada

RESOLUCAO N°5.867, DE 14 DE JANEIRO DE 2020(*)

Estabelece as regras gerais, a metodologia e os coeficientes dos pisos
minimos, referentes ao quilémetro rodado na realizacdo do servico de
transporte rodoviario remunerado de cargas, por eixo carregado,
instituido pela Politica Nacional de Pisos Minimos do Transporte
Rodoviério de Cargas - PNPM-TRC.

A Diretoria Colegiada da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT, no uso de suas
atribuicoes conferidas pelo inciso 11 do art. 20 da Lei n® 10.233, de 5 de junho de 2001, na Lei
n° 13.703, de 8 de agosto de 2018, fundamentada no Voto DDB - 004, de 14 de janeiro de
2020, e no que consta do Processo n° 50500.393248/2019-69, resolve:

Art. 1° Estabelecer as regras gerais, a metodologia e os coeficientes dos pisos minimos,
referentes ao quilémetro rodado na realizacdo do servico de transporte rodoviario remunerado
de cargas, por eixo carregado, instituido pela Politica Nacional de Pisos Minimos do
Transporte Rodoviério de Cargas - PNPM-TRC.

CAPITULO I
DAS DEFINICOES

Art. 2° Para fins deste Regulamento, considera-se:

| - carga geral: a carga embarcada e transportada com acondicionamento, com marca de
identificacdo e com contagem de unidades;

Il - carga geral perigosa: carga geral que contenha produto classificado como perigoso
para fins de transporte ou represente risco para a salde de pessoas, para a seguranca publica
Ou para 0 meio ambiente;

1l - carga liquida a granel: a carga liquida embarcada e transportada sem
acondicionamento, sem marca de identificacdo e sem contagem de unidades;

IV - carga liquida perigosa a granel: a carga liquida a granel que seja classificada como
perigosa para fins de transporte ou represente risco para a salde de pessoas, para a seguranca
publica ou para 0 meio ambiente;

V - carga sOlida a granel: a carga solida embarcada e transportada sem
acondicionamento, sem marca de identificagdo e sem contagem de unidades;

VI - carga solida perigosa a granel: a carga sélida a granel que seja classificada como
perigosa para fins de transporte ou represente risco para a salde de pessoas, para a seguranca
publica ou para 0 meio ambiente;

VIl - carga frigorificada: a carga que necessita ser refrigerada ou congelada para
conservar as qualidades essenciais do produto transportado;

VIII - carga frigorificada perigosa: a carga frigorificada que seja classificada como
perigosa para fins de transporte ou represente risco para a salde de pessoas, para a seguranca
publica ou para 0 meio ambiente;



IX - carga neogranel: a carga formada por conglomerados homogéneos de mercadorias,
de carga geral, sem acondicionamento especifico cujo volume ou quantidade possibilite o
transporte em lotes, em um unico embarque;

X - carga conteinerizada: a carga embarcada e transportada no interior de contéineres;

XI - carga conteinerizada perigosa: a carga conteinerizada que seja classificada como
perigosa para fins de transporte ou represente risco para a salde de pessoas, para a seguranca
publica ou para o meio ambiente;

XIl - carga a granel pressurizada: a carga sélida embarcada e transportada sem
acondicionamento, sem marca de identificacdo e sem contagem de unidades, com a descarga
pressurizada;

X1 - composicdo veicular: conjunto formado pelo veiculo automotor de carga e um ou
mais implementos rodoviarios;

XIV - frete: pagamento realizado ao transportador rodoviario de cargas, inscrito no
Registro Nacional de Transportadores Rodoviarios de Cargas - RNTRC, referente ao servico
de transporte para a movimentacdo de cargas realizado em vias puablicas, no territério
nacional, por conta de terceiros, com origem e destino fixados em contrato;

XV - implemento rodoviério: veiculo rebocado acoplavel a um veiculo de tracdo ou
equipamento veicular complemento de veiculo automotor;

XVI - operacdo de transporte de alto desempenho: operacao de transporte, especificada
em contrato, com utilizacdo de veiculos de frotas dedicadas ou fidelizadas, para transporte das
cargas definidas nos incisos de I a XII, em 2 (dois) ou 3 (trés) turnos, respeitadas as
legislagBes trabalhista e de transito, com tempo total de carga e descarga de até trés horas, na
qual o contratante se responsabiliza tanto pelo carregamento, quanto pelo descarregamento da
carga;

XVII - tempo de carga e descarga: o tempo total em que o veiculo realiza os
procedimentos de carga e descarga, incluindo o tempo de pesagem, tempo de checagem e
liberacdo de documentos;

XVIII - transporte rodoviério de carga lotagdo: servico de transporte objeto de um Unico
contrato de transporte, envolvendo um Unico contratante da totalidade da capacidade de carga
da composicdo veicular, entre um par origem e destino e acobertado por um Unico
Conhecimento de Transporte ou Nota Fiscal; e

XIX - veiculo automotor de carga: equipamento autopropelido destinado ao transporte
rodoviario de cargas ou a unidade de tragdo homologada para tracionar implementos
rodoviarios em vias publicas.

CAPITULO I
DA METODOLOGIA, APLICACAO E CALCULO DOS PISOS MINIMOS

Art. 3° A tabela com os coeficientes de pisos minimos referentes ao quilémetro rodado na
realizacdo de fretes consta do ANEXO Il desta Resolugéo, obtidos a partir da aplicacdo da
metodologia constante do ANEXO I.

8 1° Ndo integram o célculo do piso minimo:
| - lucro;

Il - pedéagio;



Il - valores relacionados as movimentacdes logisticas complementares ao transporte
rodoviario de cargas com uso de contéineres e de frotas dedicadas ou fidelizadas, observado o
disposto no § 4° deste artigo; e

IV - despesas de administracdo, tributos, taxas e outros itens ndo previstos no ANEXO

8 2° Para compor o valor final do frete a ser pago ao transportador, deverdo ser
negociados os valores dos incisos I, Il e IV.

8 3° O valor do pedagio, quando houver, devera ser obrigatoriamente acrescido aos
pisos minimos, devendo o pagamento ser realizado na forma da Lei n® 10.209, de 23 de mar¢o
de 2001, e regulamentacdo vigente.

8§ 4° O pagamento do retorno vazio é obrigatorio para o transporte de contéineres e nos
casos de veiculos de frotas especificas, dedicados ou fidelizados por razbes sanitarias ou
submetidos a certificacBes que delimitem o tipo de produto que pode ser transportado,
observada a regra estabelecida no 8§ 6° do art. 5° desta Resolugdo.

Art. 4° A metodologia descrita no ANEXO I calcula os custos que compdem o frete-peso, de
veiculos movidos a diesel, para operacGes de Transporte Rodoviario de Carga Lotacao.

§ 1° A PNPM-TRC considera a totalidade de eixos da composicdo do veiculo que sera
utilizado na operacdo de transporte, suspensos ou ndo, nao sendo aplicdvel caso ndo se
verifique o descrito no caput.

8 2° Para o caso de operagdes de Transporte Rodoviario de Carga Lotacdo em que sejam
transportadas cargas distintas, sujeitas a classificagdo em mais de um tipo de carga
estabelecida no Anexo Il desta Resolucdo, devera ser considerada aquela que resulte em
maior valor.

Art. 5° Os pisos minimos de frete devem ser calculados por meio dos coeficientes de
deslocamento (CCD) e dos coeficientes de carga e descarga (CC) apresentados no ANEXO IlI.

8 1° Para o caso de operagOes de Transporte Rodoviario de Carga Lotacdo, calcula-se o
valor do piso minimo de frete pela multiplicacdo da distancia (d) pelo coeficiente de
deslocamento (CCD), somado ao coeficiente de carga e descarga (CC), obtidos na Tabela A
do ANEXO 11, onde:

| - distancia (d): distancia percorrida entre a origem e o destino, em quilémetros;

Il - coeficiente de custo de deslocamento (CCD): coeficiente de custo de deslocamento,
em reais/quilémetro; e

Il - coeficiente de custo de carga e descarga (CC): coeficiente de custo de carga e
descarga, em reais.

8 2° Para o caso de operagdes em que haja a contratagdo apenas do veiculo automotor de
cargas, calcula-se o valor do piso minimo de frete pelo mesmo método apresentado no § 1°,
utilizando-se dos coeficientes de custo obtidos na Tabela B do ANEXO Il e o nimero de
eixos da composicao veicular.

8 3° Para o caso de Operacédo de Transporte de Alto Desempenho, calcula-se o valor do
piso do frete seguindo o procedimento descrito no § 1°, mas com os parametros apresentados
na Tabela C do ANEXO II.



8 4° Para o caso de operagdes em que haja a contratagdo apenas do veiculo automotor de
Operacéo de Transporte de Alto Desempenho, calcula-se o valor do piso minimo de frete pelo
mesmo método apresentado no § 1°, utilizando-se dos coeficientes de custo obtidos na Tabela
D do ANEXO Il e numero de eixos da composicao veicular.

8§ 5° Caso a Combinacdo Veicular de Carga possua nimero de eixos ndo previstos neste
regulamento, calcula-se o valor do piso minimo de frete utilizando-se a quantidade de eixos
imediatamente inferior, ou superior, no caso de ndo existir quantidade de eixos imediatamente
inferior, aplicando-se 0 mesmo principio no caso da contratacdo de veiculo automotor de
cargas.

§ 6° O pagamento do retorno vazio obrigatério na situacdo definida no § 4° do art. 3°
devera ser calculado como sendo 92% (noventa e dois por cento) do valor do coeficiente de
custo de deslocamento (CCD) da composicao veicular utilizada multiplicado pela distancia de
retorno, conforme fixado em contrato.

Art. 6° Os coeficientes dos pisos minimos de frete para todas as especificacdes definidas de
cargas serdo reajustados pela ANTT sempre que houver oscilacdo, positiva ou negativa,
superior a 10% (dez por cento) no indicador de preco médio ao consumidor do 6leo diesel
(S10) no Brasil disponibilizado pela Agéncia Nacional de Petroleo, Gas Natural e
Biocombustiveis - ANP, relativamente ao valor do diesel constante da planilha de calculos
utilizada na definicdo dos pisos minimos vigentes.

Paragrafo Unico. Os reajustes previstos no caput ficam condicionados a disponibilizacdo
do preco médio ao consumidor do 6leo diesel (S10) no Brasil pela ANP.

Art. 7° Estdo sujeitos a Lei n® 13.703, de 08 de agosto de 2018, além das entidades privadas,
0s Orgdos da administracdo publica direta, os fundos especiais, as autarquias, as fundacdes
publicas, as empresas publicas, as sociedades de economia mista e demais entidades
controladas direta ou indiretamente pela Unido, Estados, Distrito Federal e Municipios.

Paragrafo Unico. A PNPM-TRC néo ¢ aplicavel ao Transporte Rodoviério Internacional
de Cargas.

Art. 8° Os fretes pagos no Transporte Rodoviario Remunerado de Cargas ndo poderdo ter
valor inferior aos calculados com base no ANEXO 11 desta Resolucédo, sejam celebrados por
pessoa fisica, pessoa juridica ou equiparados, inclusive em casos de subcontratacao.

CAPITULO 11l
DA FISCALIZACAO, DAS INFRACOES E DAS PENALIDADES

Art. 9° Constituem infragOes administrativas as seguintes condutas:

| - 0 contratante que contratar o servigo de transporte rodoviario de carga abaixo do piso
minimo estabelecido pela ANTT: multa no valor de duas vezes a diferenca entre o valor pago
e 0 piso devido com base nesta Resolucdo, limitada ao minimo de R$ 550,00 (quinhentos e
cinquenta reais) e ao maximo de R$ 10.500,00 (dez mil e quinhentos reais);

Il - os responséveis por anincios que ofertarem contratacdo do transporte rodoviario de
carga em valor inferior ao piso minimo de frete definido pela ANTT: multa no valor de R$
4.975,00 (quatro mil e novecentos e setenta e cinco reais);

Il - os contratantes, transportadores, responsaveis por anuncios ou outros agentes do
mercado que impedirem, obstruirem ou, de qualquer forma, dificultarem o0 acesso as



informacdes e aos documentos solicitados pela fiscalizagéo para verificacdo da regularidade
do pagamento do valor de frete: multa de R$ 5.000,00 (cinco mil reais)¢ e

IV - o0 contratante que contratar a Operacao de Transporte de Alto Desempenho e nédo
tiver ou ndo apresentar registros ou documentos que comprovem que a operacao é compativel
com o conceito do inciso XVI do art. 2°: multa no valor de duas vezes a diferenga entre o
valor pago e o piso devido com base nesta Resolucédo, limitada ao minimo de R$ 550,00
(quinhentos e cinquenta reais) e a0 maximo de R$ 10.500,00 (dez mil e quinhentos reais).

8 1° Para efeito do disposto no inciso | do caput deste artigo, considera-se infrator o
responsavel pela contratacao do transportador que realizara a operacéo de transporte.

8 2° A ANTT podera utilizar-se do documento que caracteriza a operacao de transporte,
de documentos fiscais a ele relacionados, das informagdes utilizadas na geracdo do Cddigo
Identificador da Operagdo de Transporte ou qualquer outro meio, para comprovagdo das
infragOes previstas neste artigo.

8 3° As multas anteriormente descritas ndo se confundem com a indenizagéao prevista no
8 4°do art. 5° da Lei n° 13.703, de 08 de agosto de 2018.

8 4° O contratante de Operacdo de Transporte de Alto Desempenho deve guardar 0s
registros ou documentos das operacdes de carga e descarga para fins de fiscalizacdo por um
periodo de 5 (cinco) anos, a contar da data de encerramento da operacé&o.

CAPITULO IV
DAS DISPOSICOES FINAIS

Art. 10. A Medida Proviséria n® 832, de 27 de maio de 2018, convertida na Lei n° 13.703, de
08 de agosto de 2018, s6 é aplicavel aos contratos assinados apds o inicio da vigéncia da
Resolucdo n° 5.820, de 30 de maio de 2018.

Art. 11. A Superintendéncia competente para regulamentar o transporte rodoviario e
multimodal de cargas se incumbira de:

| - reajustar os coeficientes dos pisos minimos na hipétese descrita no art. 6° desta
Resolucao;

Il - definir e disponibilizar, quando necessario, o detalhamento dos procedimentos
mencionados nos dispositivos desta Resolucdo; e

Il - publicar os pardmetros de célculo utilizados para a obtencdo dos coeficientes dos
pisos minimos.

Art. 12. Esta Resolucgéo entra em vigor em 20 de janeiro de 2020.
Art. 13. Fica revogada a Resolucdo n° 5.849, de 16 de julho de 2019.
MARIO RODRIGUES JUNIOR
Diretor-Geral
ANEXO |
METODOLOGIA DE CALCULO DOS PISOS MINIMOS

O modelo de custo descrito nessa secdo representa 0 método de célculo do custo total de
servicos de transporte rodoviario de carga que resulta nos coeficientes dos pisos minimos de



frete publicados, em conformidade a Lei n°® 13.703/2018, que estabelece a Politica Nacional
de Pisos Minimos do Transporte Rodoviario de Cargas.

O método de célculo fundamenta-se no conceito de custo operacional total e retrata os custos
diretos de um servico de transporte rodoviario de cargas, sendo embasado por um conjunto de
estudos técnicos e tratamento estatistico dos pardmetros de entrada do modelo.

Definem-se como custos operacionais totais aqueles diretamente relacionados a um servigo de
transporte rodoviario de cargas. Tais custos dividem-se em fixos e variaveis, que serdo
definidos e descritos ao longo dessa secdo, ndo incorporando demais custos, conforme
estabelecido no art. 3° desta Resolucéo.

A. CUSTO FIXO

Os custos fixos sdo aqueles que apresentam valores fixos em um determinado intervalo de
tempo, ndo sendo relacionados a intensidade de uso da composicao veicular de transporte; em
outras palavras, sdo custos que ndo variam com a distancia percorrida e continuam existindo
mesmo com o veiculo parado.

A classe denominada Custo Fixo, que compbe a estrutura do modelo, compreende o0s
seguintes elementos de custo:

i) Custo de depreciagdo do veiculo automotor de carga (Cgep, c):

ii) Custo de depreciagdo do implemento rodoviario (Cgep ;)

iii) Custo de remuneragao do capital do veiculo automotor de carga (Cy.cqp ¢ ):
iv) Custo de remuneracdo do implemento rodoviario (Cy.cqp ;)

V) Custo de mao de obra de motoristas (C,,,):

vi) Custo de tributos e taxas da composicao veicular (Cypj):

vii)  Custo de seguro contra acidente e roubo da composi¢ao veicular (Cseq):
viii)  Custo adicional de cargas perigosas (Cpe).
ix) Custo de diarias (Cgiq)-

| - Custo de depreciacdo do veiculo automotor de carga

Entende-se como custo de depreciagdo a reserva financeira que deve ser acumulada pelo
transportador com o objetivo de restituir a perda de valor de mercado do veiculo automotor de
carga ao longo da vida econdmica do ativo, decorrente do uso ou obsoletismo tecnolégico.

O modelo de custo proposto considera a depreciacdo a valores constantes, calculada por meio
da equacéo (1.a):

_ (VA.— VR,
Cdep_c = T (l.a)
c

Onde:

Caep_c- Custo de depreciagdo do veiculo automotor de carga (RS/més);
VA_.: Valor aquisi¢cdo do veiculo automotor de carga (RS);

VR_: Valor de revenda do veiculo automotor de carga (RS),

VE_: Vida econémica do veiculo automotor de carga (ineses).

O valor de aquisicdo corresponde aos precos de mercado do veiculo automotor de carga novo,
e o valor de revenda é o preco esperado de revenda deste ativo ao término da vida econdmica.
A vida econémica compreende o periodo de tempo no qual é economicamente justificavel a
utilizacdo do veiculo automotor de carga.



Il - Custo de depreciac¢do do implemento rodoviario

Entende-se como custo de depreciacdo a reserva financeira que deve ser acumulada pelo
transportador com o objetivo de restituir a perda de valor de mercado do implemento
rodoviario ao longo da vida econdmica do ativo, decorrente do uso ou obsoletismo
tecnoldgico.

O modelo de custo proposto considera a depreciacdo a valores constantes, calculada por meio
da equacéo (1.b):

VA; — VR;
Cdep_i :( lVE l) (1.b)

Onde:

Caep_i- Custo de depreciagdo do implemento rodovidrio (R$/més);
VA;: Valor aquisigdo do implemento rodoviario (RS);

VR;: Valor de revenda do implemento rodovidrio (RS);

VE;: Vida economica do implemento rodovidrio (meses).

O valor de aquisicao corresponde aos pregos de mercado do implemento de transporte novo, e
o valor de revenda € o preco esperado de revenda deste ativo ao término da vida econdmica.
A vida econbmica compreende o periodo de tempo no qual é economicamente justificavel a
utilizacdo do implemento rodoviério.

I11 - Custo de remunerac¢éo do capital do veiculo automotor de carga

O custo de remuneracdo do capital mede o custo de oportunidade do valor investido na
aquisicdo do veiculo automotor de carga, podendo ser interpretado como o ganho que 0
transportador poderia receber caso aplicasse o capital empregado no veiculo automotor de
carga em outras alternativas de investimento.

Calcula-se o custo de remuneracdo do capital por meio da seguinte férmula:

VA; + VR |
Creap.s = (#) i (2.b)

Crcap.i- Custo de remuneragdo do capital do implemento (R$/més);
VA;: Valor aquisi¢édo do implemento (RS),

VR;: Valor de revenda do implemento (RS),

i: taxa de remuneragdo do capital ao més (%).

A taxa de remuneracdo do capital (i) é a taxa que representa o custo de oportunidade do
capital investido no implemento rodoviario.

IV - Custo de remuneracdo do implemento rodoviario

O custo de remuneracdo do capital mede o custo de oportunidade do valor investido na
aquisicdo do implemento rodoviario, podendo ser interpretado como o ganho que o
transportador poderia receber caso aplicasse o capital empregado no implemento rodoviario
em outras alternativas de investimento.



CHIO = [S’ (1 + ES) 'NIHO] (3)

Onde:

Cmo- Custo de mdo de obra de motoristas (RS$/més);

S: Piso salarial de motoristas de veiculos de transporte rodovidrio de carga (R$/més),
ES: Acréscimo na despesa com mdo de obra devido aos encargos sociais (%);

N,,.: Niimero de motoristas operando a composigdo veicular.

V - Custo de mao de obra de motoristas

O custo de mao de obra é o valor do saléario devido aos motoristas da composi¢do veicular que
remunera 0 piso salarial estabelecido para essa categoria de profissionais, acrescido dos
encargos sociais.

O custo de mao de obra é definido por meio da Equacéo 3:

VA, +VR
Creap.c = (%) i (2.a)

Onde:

Crcap_c: Custo de remuneragdo do capital do veiculo automotor de carga (R8/més);

VA_.: Valor aquisigdo do veiculo automotor de carga (RS);
VR_: Valor de revenda do veiculo automotor de carga (RS);
i: taxa de remuneracgdo do capital ao més (%).

A taxa de remuneracao do capital (i) € a taxa que representa o custo de oportunidade do
capital investido no veiculo automotor de carga.

VI - Custo de tributos e taxas da composicao veicular

Esse elemento do custo fixo compreende as despesas com impostos e taxas de licenciamento
requeridas para habilitar a composicdo veicular a transitar no sistema viario nacional,
incluindo: o Imposto sobre Propriedade de Veiculo Automotor (IPVA), as taxas referentes ao
Certificado de Registro e Licenciamento do Veiculo (CRLV), ao Seguro de Danos Pessoais
Causados por Veiculos Automotores de Vias Terrestres (DPVAT) e a taxa de certificacdo do
tacografo. A Equacao 4 define esse item de custo:

(1Pva .V“%VRC) + LIC + DPVAT + TAC &

Ctax - 1 2

Onde:

Ciax: Custo de tributos e taxas da composigdo veicular (R$/més);

IPVA: Taxa do IPVA ao ano (%);

VA.: Valor aquisi¢do do veiculo automotor de carga (RS/ano);

VR,: Valor de revenda do veiculo automotor de carga (R$/ano);

LIC: Valor do licenciamento (CLRV) do veiculo automotor de carga e do implemento
rodoviario (RS/ano);

DPVAT: Valor do seguro obrigatério — DPVAT do veiculo automotor de carga (R$/ano);
TAC: Taxa de vistoria do tacografo do veiculo automotor de carga (RS$/ano).

VII - Custo de seguro contra acidente e roubo da composigéo veicular

E o custo para assegurar a indenizacdo de danos materiais na composicao veicular derivados
de furtos ou acidentes, conforme expresso pela Equacéo 5:



(VAC + VR, , VA; + VR,
+
2 2
12

)-vs

Cseg =

Onde:

Cseg: Custo de seguro contra acidente e roubo da composi¢do veicular (RS/més);
VS: Fator de custo de seguro ao ano (%);

VA,: Valor de aquisigdo do veiculo automotor de carga (RS),

VR.: Valor de revenda do veiculo automotor de carga (RS),;

VA;: Valor aquisi¢do do implemento rodoviario (RS);

VR;: Valor de revenda do implemento rodovicrio (RS).

VIII - Custo adicional de carga perigosa

O custo adicional de carga perigosa equivale as despesas necessérias para adequar o
transportador e a composicdo veicular em conformidade com os requisitos das normas que
regulam o transporte de cargas classificadas como perigosas. Acrescenta-se esse componente
aos custos fixos do transporte para os tipos de cargas perigosas definidos nesta Resolucao.

Cper = DPER,,, (6)
Onde:

Cper Custo adicional de carga perigosa (RS/més);
DPER.,: Despesas adicionais necessdrias para o transporte de cada tipo de carga
perigosa “cp" (RS/més).

IX - Custo de diarias

O custo de diarias envolve a remuneracdo de refeices realizadas e dos pernoites realizados
durante a operacdo do transporte rodoviario de cargas contrato. Acrescenta-se esse
componente aos custos fixos do transporte definidos nesta Resolugéo. Especificamente para a
operacado do transporte rodoviario de alto desempenho, somente incide o custo com refeigdes.

Caia = PrefNref + Ppeerer )

Onde:

Cgiq: Custo de didria (R$/més);

P,.r: Preco da refeicio (R$/refeicao);

P, Preco do pernoite incluindo café da manha (R$/pernoite);
N,..r: Niimero de refeicoes realizadas no més;

Ny, - Niimero de pernoites realizados no més.

X - Coeficiente do custo fixo

O coeficiente do custo fixo (CCF) é o fator que retorna o custo fixo da composicéc
veicular proporcionalmente ao tempo total do servico de transporte. E obtido pelc
somatério dos componentes da classe de custo fixo (¥; CF;), dividido pelo tempo que ¢
composi¢ao veicular estd disponivel. em um periodo de um més, para produzir servicos
de transporte, conforme definido pela Equagao 8:

Z) CF/ _ Cdep_c + Cdep_l + Crt‘ap_c + Crcnp_l + Cmo £3 Cm.\' + Cﬂeg + Cper '3 Cdm
TT TT

(8)

Onde:

CCF: Coeficiente do custo fixo (RS/h);
CF;: Componentes do custo fixo total (RS/més);
TT:Tempo de trabalho da composi¢cao veicular por més (h/més).



Determina-se o tempo de trabalho da composi¢do veicular adotando como referéncia a
jornada de trabalho dos motoristas, de acordo com a legislacéo trabalhista vigente.

Calcula-se o custo fixo de um servico de transporte por meio do produto entre o coeficiente de
custo fixo CCF (R$/h) e o tempo em horas gasto naquele servigo de transporte, incluindo o
tempo de viagem mais o tempo total de patio (dado pela soma do tempo de carregamento e
tempo de descarregamento).

Para o caso de contratacdo de contracdo apenas do veiculo automotor de cargas, conforme
descrito nos 83° e 84°, do Art. 5° desta Resolucdo, o calculo do CCF (R$/h) do veiculo
automotor apenas, 0s seguintes itens de custos com o implemento rodoviario foram excluidos
do célculo:

a) Custo de depreciacdo do implemento rodoviario;
b) Custo de remuneragdo do capital do implemento rodoviario;
¢) Licenciamento do implemento rodoviario;

d) Custo de seguro contra acidente ou roubo do implemento rodoviario. O célculo do custo do
seguro contra acidente ou roubo do veiculo automotor € dado pela equacdo 5° a seguir:

(VAC + VR,

= 2

) VS
Cseg_c - 12

(5%)

Cseg- Custo de seguro contra acidente e roubo do veiculo automotor de carga (R$/més),

VS: Fator de custo de seguro ao ano (%),
VA,: Valor de aquisicdo do veiculo automotor de carga (RS),
VR.: Valor de revenda do veiculo automotor de carga (RS);

e) Custos adicionais de cargas perigosas que incidem somente sobre o implemento rodoviario.

Especificamente para o célculo da operacdo do Transporte Rodoviario de Carga Lotacdo de
Alto Desempenho, descrita no 82°, do Art. 5, foram realizadas as seguintes modificaces:

f) Ampliacdo do tempo de jornada de trabalho da operagéo para trés turnos;

g) Ampliacdo do custo de méo de obra de motoristas proporcional ao nimero de motoristas
para efetivar trés turnos;

h) Reducéo do tempo total da operagdo de carga e descarga para trés horas;
i) Aplicacdo somente da refei¢éo na parcela do custo de diéria.

O célculo do fator do pagamento do retorno vazio, apresentado no 86° do Art. 5, para as
situacOes definidas em no §4° do Art. 4 foi elaborado a partir da diferenca média de custo
utilizando a velocidade e rendimento do consumo de combustivel do veiculo carregado e
descarregado.

B. CUSTOS VARIAVEIS

Os custos varidveis sdo aqueles que dependem da distancia percorrida na operacdo de
transporte, ou seja, sdo diretamente proporcionais a distancia e tendem a ser nulos quando a
composicgdo veicular ndo esta operando.

A classe de custos variaveis compreende 0s seguintes itens:



i)
ii)
iii)
iv)
V)
vi)

| - Custo de combustivel

Custo de combustivel (C.omp):

Custo de Arla (Cgria)

Custo de pneus e recauchutagem (Cye )
Custo de manutenc¢ao (C,,qn):

Custo de lubrificantes para motor (Cp,p): €
Custo de lavagens e graxas (Cjqy )

Esse componente de custo € determinado pelo consumo de combustivel da composi¢cdo
veicular no servico de transporte e, via de regra, corresponde a maior parcela do custo total do
transporte rodoviario de carga.

Calcula-se o custo de combustivel por meio da Equacéo 9:

Onde:

P
Ceomp = comb/RD %)

comb

Ceomp- Cuisto de combustivel (RS/km);
P.omp- Preco de mercado do combustivel praticado na bomba dos postos (RS/L);
RD_ oy Rendimento de combustivel da composicao veicular (km/L).

Il - Custo de Arla

O custo de Arla é determinado pela razéo entre o preco do Arla e o consumo do Arla da

composicao veicular.

Onde:

Carla = Parla/ (10)

arla

I11 - Custo de pneus e recauchutagem

Este item de custo contabiliza as despesas com pneus observadas nas operacoes de transporte.
Ressalta-se que no mercado brasileiro € comum o uso de pneus reformados pelo processo de
recauchutagem nos veiculos de transporte (com excegdo dos pneus direcionais); portanto,
considera-se a préatica de recauchutagem no calculo do custo de pneu. Obtém-se o custo de
pneus e recauchutagem por meio da Equacéo 11:



P P + (Brec - Nrec)
Cone = [=2225 ). + |22 .n (11)
pne (VUpned pned VUpner pnet

Onde:

C

one- Clisto de pneus e recauchutagem (RS/km);
P

pnea” Prego unitdrio dos pneus direcionais (RS/pneu);

Pprer: Prego unitdrio dos pneus traseiros (RS/pneu);

P...: Prego da recauchutagem do pneu (RS/pneu);

Nyec: Niimero de recauchutagens (unidades);

VUpneq: Vida iitil total dos pneus direcionais sem recauchutagem (km);

VUpnee: Vida titil total dos pneus traseiros com recauchutagem (km);

Nynea: Niimero de pneus direcionais do veiculo automotor de cargas (unidades),
Npner: Nilmero de pneus traseiros da composicdo veicular (unidades).

Define-se como pneus direcionais 0s pneus usados no eixo direcional da composicao veicular,
sendo pneus traseiros aqueles usados nos demais eixos do veiculo automotor e do implemento
rodoviario.

IV - Custo de manutengéo

Calcula-se o custo de manutencdo como sendo a despesa com a manutencdo da composicao
veicular ao longo da vida econémica, em reais por quildbmetros (R$/km), conforme expresso
na Equacédo 12:

Cman = Dman (12)

Onde:

Conan- Custo de manutengdo (R$/km);
Donan: Despesa com manutengdo durante a vida economica da composigdo veicular
(RS8/km).

V - Custo de lubrificantes

E formado pelas despesas com o 6leo do motor e 6leo da transmissdo da composicao veicular,
conforme definido na Equacéo 13:

Club _ Llubm - Plubm i Llubt 2 Plubt
Im It (13)

Onde:

Cyup- Custo de lubrificantes (RS/km),;

Liupm: Volume do dleo de motor usado no veiculo automotor (L),

Pyupm: Prego unitario do dleo de motor usado no veiculo automotor (RS/L);
I,,: Intervalo de troca do 6leo de motor (km);

Lyt Volume do 6leo de transmissdo usado no veiculo automotor (L);
Pype: Prego unitario do dleo de transmissdo (RS/L);

I.: Intervalo de troca do dleo de transmissdo (k).

VI - Custo de lavagens e graxas

Equivale as despesas com as lavagens e aplicagdo de graxa na composic¢do veicular a cada
intervalo de distancia, sendo definido pela Equacéo 14.



" iy (14)

Onde:

Ciav: Custo de lavagens e graxas (R$/km);
Dy, Despesa com lavagem e aplicagdo de graxa (RS);
Ly Intervalo entre lavagens e aplicagdes de graxa (km).

Para o0 caso especifico de cargas perigosas, 0os custos com lavagens também incluem custos
com a descontaminacao periddica dos implementos rodoviarios.

VIl - Coeficiente do custo variavel

O coeficiente do custo variavel (CCV) é o fator que retorna o custo variavel total da
composi¢do veicular em funcdo da distancia percorrida. E obtido pelo somatério dos
componentes do custo variavel (}¥;CV;), calculados em unidades monetarias por
quilometro rodado, conforme definido pela Equagao 15:

CCV = Z . CV] = Ccomb + Carla + Cpne + Cman & Club *+ Clav (15)
J

Onde:

CCV: Coeficiente do custo variavel (RS8/km),;
CV;: Componentes do custo variavel (RS/kmn).

Particularmente, para o calculo do CCV (R$/km) do veiculo automotor apenas, itens de custos
com o implemento foram suprimidos da contabilizagdo. Os seguintes itens foram
descontados:

a) Custo com lavagens do implemento rodoviario; e,
b) Custo com pneus e recauchutagem do implemento rodoviario.

C. CALCULO DOS FATORES DOS PISOS MINIMOS DE FRETE

Aplicando-se o método de custeio descrito nessa segdo, calculam-se os coeficientes de
custo fixo CCF (R$/h) e de custo variavel CCV (R$/km) das composi¢des veiculares de
referéncia, definidas para cada tipo de carga e classe de niimero de eixos.

Calculam-se os coeficientes de custo fixo e custo varidvel considerando os parametros de
desempenho operacional e insumos mercadologicos especificos de cada composi¢ao
veicular, obtendo-se o conjunto de coeficientes de custo fixo CCF,, e coeficientes de custo
variavel CCV,, da composi¢do do tipo de carga "c" e classe de nimero de eixos "e".

A partir desses coeficientes, define-se a equacdo que retorna o custo total de transporte
em fungao da distancia percorrida:
CT.e =t,. CCFp +t, .CCE, +d. CCV,, (16)
Onde:
CT,,: Custo total de um servigo de transporte rodovidrio do tipo de carga "c" usando

uma composicdo veicular da classe de mimero de eixos "e" (RS)
t,: Tempo total de pitio, que é definido come o tempo total que a composigao veicular

fica parada ag dando o carrege e descarreg .

t,: Tempo total de viagem entre origem e destino, dado por t, = d /v (h);

CCF,,: Coeficiente de custo fixo do tipo de carga "c" e classe de mimero de eixos "e"
(RS/h),

d: Distancia total percorrida na operagdo de transporte (km);

CCV,,: Coeficiente de custo variavel (RSkm);

v: Velocidade média de transporte (km/h).

A Equacdo 16 pode ser reescrita como detalhado a seguir na Equacéo 17:

CCF,, 7
T =ty CCRy +d. "= 4 d. CCV, an

a qual é equivalente a Equacéo 18:



CCF,
Cls=t;. CCE +d.(T”+ CCVC,_,) (5)
Definindo CD,, = % + CCV,,, entao, encontra-se:
CTe = ClE; +id €D, (19)

Onde:

CT,.: Custo rotal de um servigo de transporte rodovidario do tipo de carga "c" usando
uma composi¢do veicular da classe de mimero de eixos "e" (RS);
t,. Tempo total de pdtio, dado pela soma dos tempos de carregamento e

descarregamento (h),

CCF,,: Coeficiente de custo fixo do tipo de carga "c" e classe de mimero de eixos "e
(RS/h);
d: Distdncia total percorrida na operagdo de transporte (km);
CD..: Coeficiente de custo de deslocamento entre a origem e destino do tipo de carga
"c" e da composigdo veicular da classe de mimero de eixos "e", em fungdo da distancia
percorrida (RS/kmn).
Definindo também a parcela do custo fixo correlata a operagdo de carregamento e
descarregamento CC,,. como sendo:

CCee = t,.CCF, (20)

Substituindo a Equagao 20 na Equacdo 19, encontra-se a equagao final que retorna os
valores de pisos minimos de frete em funcéo da distancia percorrida d:

CT.e = CCoe +d.CCD,, (21)
Onde:

CT,.: Custo operacional total do transporte rodovidrio do tipo de carga "c" usando
uma combinagdo veicular da classe de niimero de eixos "e" (RS);

CC.e: Custo de carga e descarga do tipo de carga "c" e classe de mimero de eixos "e"
(RS);

d: Distancia percorrida na operagdo de transporte (km);

CCD,.: Coeficiente de custo de deslocamento, do tipo de carga "c" e da composi¢do

veicular da classe de miumero de eixos "e" (RS/km).
A partir dos valores de CC,, e CCD,, publicados no ANEXO II. calcula-se o valor do piso

minimo do frete do Transporte Rodoviario de Carga Lota¢dao multiplicando o coeficiente
de custo de deslocamento CCD,., pela distancia entre a origem e destino fixados em
contrato, somando o resultado do produto com o custo fixo de carregamento e

descarregamento CC,,.
Os coeficientes de custo para calculo do piso minimo de frete do Transporte Rodoviario

de Carga Lota¢do sao apresentados na Tabela A do ANEXO II. Para o caso de operagdes
em que haja a contrata¢do apenas do veiculo automotor de cargas os coeficientes de custo
de carga e descarga CC.. e os coeficientes de custo de deslocamento CCD,. foram
calculados excluindo-se todos os componentes de custo correlatos ao implemento
rodoviario. Os coeficientes de custo para calculo do piso minimo de frete referente a esse
tipo de servi¢co sao apresentados na Tabela B. As Tabelas C e D apresentam os
coeficientes de custo para calculo do piso minimo de frete para as operagdes de alto
desempenho de carga lotagcao e de operacdes em que haja somente a contrata¢do do
veiculo automotor de cargas, respectivamente.



ANEXO Il

DA MINUTA DE RESOLUCAO: COEFICIENTES DOS PI1SOS MINIMOS DE
TRANSPORTE RODOVIARIO DE CARGA

TABELA A - TRANSPORTE RODOVIARIO DE CARGA LOTACAO
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Redacdo Alterada pela Portaria ANTT n° 13, de 5 de junho de 2023

TABELA A - TRANSPORTE RODOVIARIO DE CARGA LOTACAO

. Coeficiente |unida- |NUmero de eixos carregados do veiculo combina-
#Tipo de carga
de custo de do
2 3 4 5 6 7 9
Granel sélido Deslocamen- R$/km 2,978 (3,811 (4,239 (4,849 |5,527 (6,187 (6,933
to (CCD) 1 4 7 9 4 5 8
Carga e des- RS 338,1 |407,2 |399,7 |444,2 |497,2 |604,5 |625,6
carga (CC) 0 6 1 0 2 1 5
Granel liauido Deslocamen- R$/km 3,031 |3,878 4,276 4,962 |5,640 6,356 |7,101
auido 46 (ccp) 2 9 3 7 1 |2 6
Carga e des- RS 346,4 |419,5 |397,3 |462,7 |515,7 |638,4 |659,3
carga (CC) 0 2 0 1 4 1 1
Frigorificada |Deslocamen- R$/km 3,508 14,455 |5,002 5,841 6,607 |7,249 (8,137
ou Aquecida to (CCD) 1 0 4 3 6 0 9



https://www.in.gov.br/en/web/dou/-/portaria-n-13-de-5-de-junho-de-2023-488200298

Carga e des- RS 384,0 454,3 |458,1 |543,9 |597,0 |699,1 729,6
carga (CC) 0 6 5 9 2 8 4
o Deslocamen- 3,793 14,230 (4,847 |5,524 (6,188 |6,925
4 |Conteinerizada to (CCD) R$/km 3 9 3 3 4 1
Carga e des- RS 402,4 1397,3 |443,4 |496,5 |604,7 |623,2
carga (CC) 3 0 8 0 5 5
Deslocamen- 2,968 3,793 4,230 |4,847 |5,524 (6,188 6,925
5 |Carga Geral 0 (CCD) R$/km 4 3 9 3 3 4 1
Carga e des- R$ 335,4 |402,4 |397,3 |443,4 |496,5 604,7 623,2
carga (CC) 6 3 0 8 0 5 5
6 |Neoaranel Deslocamen- R$/km 2,678 |3,793 4,255 4,847 |5,524 6,188 (6,925
g to (CCD) 8 8 4 3 8 |4 11
Carga e des- R$ 335,4 |402,4 |404,0 443,4 1496,5 |604,7 |623,2
carga (CC) 6 3 3 8 0 5 5
7 Perigosa (gra- |Deslocamen- R$/km 3,608 14,441 /4,891 5,501 6,179 (6,854 |7,609
nel sélido) to (CCD) 3 6 3 6 1 6 5
Carga e des- RS 458,2 |527,3 |522,2 |566,7 619,8 |731,3 754,8
carga (CC) 3 9 8 8 0 4 4
8 Perigosa (gra- |Deslocamen- R$/km 3,676 14,524 (4,920 5,607 6,284 (7,016 |7,770
nel liquido)  |to (CCD) 7 4 9 2 7 2 2
Carga e des- RS 477,0 1550,1 |530,4 |595,8 648,8 |775,7 1799,0
carga (CC) 5 7 0 1 4 6 2
o Pg::?lgzzgfg'u Deslocamen- | oo 13,998 4,945 5499 16,338 |7,104 |7,765 18,665
goriic to (CCD) 7 5 2 1 4 9 9
aquecida)
Carga e des- RS 470,7 |541,1 |548,0 |633,9 686,9 |794,6 828,1
carga (CC) 5 1 9 3 6 4 7
1 |Perigosa (con- |Deslocamen- R$/km 4,088 4,547 5,163 |5,841 6,520 |7,265
0 |teinerizada) to (CCD) 5 1 5 0 0 3
Carga e des- RS 479,9 477,2 |523,4 |576,4 |688,9 |709,8
carga (CC) 6 8 6 8 8 4
1 |Perigosa (car- |Deslocamen- R$/km 3,263 14,088 (4,547 5,163 5,841 (6,520 |7,265
1 |gageral) to (CCD) 2 5 1 5 0 0 3
Carga e des- RS 4129 |479,9 |477,2 |523,4 |576,4 |688,9 |709,8
carga (CC) 9 6 8 6 8 8 4
1 |Carga Granel |Deslocamen- R$/km 5,081 |5,758 7,271
2 |Pressurizada |to (CCD) 1 6 1
Carga e des- R$ 507,7 1560,7 718,4
carga (CC) 7 9 1

Nota: As células sem valores de coeficiente de custos se referem a veiculos com-
binados com numero de eixos ndo utilizadas para o tipo de carga avaliado no mercado de
transporte rodoviario de cargas do Brasil

TABELA B - OPERACOES EM QUE HAJA A CONTRATACAO APENAS DO
VEICULO AUTOMOTOR DE CARGAS
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(cC) R$ S 2O dn elen Lol bl ol
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8 liguido! ccp) =t Aflss bt S hinn s B Unle
Carga e des-
arga-(CC) R$ dlded bod oo bes 00 el e b Bl
9 'e'l'gesa("'ge.'l";' W R$/km | | 53205 (50168 6,7345|7,2373 7,8426
Carga e des-
(cc) R$ 484,37 520,93 573,96 670,34 670,22
. : I
}gl_eugle;sa(eentmne (ccp) R$/km 44186 49186 56372 61199 65929
Carga-e des-
(cc) R$ 441,22 477,78 530,80 621,66 61847
Perigosa-{carga Deslocamento
11 1 (ccp) R$/km 44186 49186 56372 61199 65929
Carga e des-
(cC) R$ 44122 | 47778 530,80 621,66 |618,44
Carga Granel Pres- Deslocamento
2 . I (ccp) e 4t b L
R$
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Redacdo Alterada pela Portaria ANTT n° 13, de 5 de junho de 2023

. Coeficiente de . NUmero de eixos carregados do veiculo

#Tipo de carga unidade :
custo combinado

2134 5 6 7 9

Granel sélido ?Ceé'g;‘ame”to R$/km 3,8646 |4,3285 |5,0060 |5,4733 |5,8874
Cargae des- | pg 361,24 397,80 450,82 537,43 531,89
carga (CC)

Granel liquido ?Ceé'ggame”to R$/km 3,9100|4,3739 |5,0514 |5,5187 |5,9328
Cargae des- | pq 361,24 397,80 | 450,82 537,43 531,89
carga (CC)

Frigorificada ou Deslocamento

Aquecida (©CD) R$/km 4,5356 5,077 | 5,8440 | 6,3267 | 6,8580
Cargaedes- g 394,43 430,99 |484,02 |574,88 571,69
carga (CC)

Conteinerizada ?gé'ggame”to R$/km 3,8646 4,3285 |5,0060 |5,4733 |5,8874
Cargae des- oo 361,24 397,80 |450,82 |537,43 531,89
carga (CC)

Carga Geral ?gé'[‘;;ame”to R$/km 3,8646 4,3285 5,0060 5,4733 |5,8874
Cargae des- oo 361,24 397,80 450,82 537,43 531,89
carga (CC)

Neogranel ?Ceé'g‘):ame”to R$/km 3,8646 |4,3285 |5,0060 5,4733 |5,8874
Cargae des- | pe 361,24 397,80 | 450,82 537,43 531,89
carga (CC)

Perigosa (granel Deslocamento

<5lido) (©CD) R$/km 45163 4,9802 |5,6577 |6,1404 |6,5631
Cargaedes- g 483,82 |520,37 |573,40 664,26 | 661,07
carga (CC)

Perigosa (granel Deslocamento

liquido) (©CD) R$/km 45546 5,0184 5,6959 |6,1787 |6,6014
Cargaedes- g 494,34 530,90 |583,92 | 674,78 671,59
carga (CC)

Perigosa (frigorifi- | Deslocamento | g -, 5,0323 |5,5744 |6,3408 |6,8436 | 7,3860

cada ou aquecida) |(CCD) ' ' ' ’ ’
Cargaedes- |R$ 484,37 520,93 573,96 | 670,34 | 670,22
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carga (CC)
Perigosa (conteine- |Deslocamento

10 rizada) (CCD) R$/km 4,1808 14,6447 |5,3222 |5,8049 6,2276
Cargae des- | pg 441,22 477,78 530,80 | 621,66 |618,47
carga (CC)

Perigosa (carga Deslocamento

geral) (CCD) R$/km 4,1808 14,6447 |5,3222 |5,8049 6,2276
Cargaedes- | pq 441,22 477,78 530,80 | 621,66 |618,47
carga (CC)

Carga Granel Pres- |Deslocamento

surizada (CCD) R$/km 4,3285 15,0060 5,8874
Carga e des-
carga (CC) R$ 397,80 /450,82 531,89

Nota: As células sem valores de coeficiente de custos se referem a veiculos com-
binados com numero de eixos ndo utilizadas para o tipo de carga avaliado no mercado de
transporte rodoviério de cargas do Brasil

TABELA C - TRANSPORTE RODOVIARIO DE CARGA LOTACAO DE ALTO
DESEMPENHO
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7 L s6lide) 64CCD: R%/km
Carga—=¢
descarga R$
€S

Perigosa I

Doy efcopy

-
Carga—+¢
descarga RS
€S

Perigosa

9 (frigorificad Deslocament

ou-aguecida) eEB
Carga—=¢
descarga R$
€S

Perigosa

. Deslocament

%Qge}enJeemeH%ad ; ; R&/km
Carga—=¢
descarga R$

1

6

9



1—]:E ; ccp R&&km
Carga— ¢
descarga RS

5 2 1 9 1

8 1 1 6 9

4432 5344
3 5

1796 1911
+ 0
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- Lsolid Deslocamen- RS/k 2670 3,366 3,847 4,371 4944 5391 6,133
m 6 8 2 0 5 6 1
enteaesy 0 0 9 8 0 3 2

- liauid Deslocamen- R$/k 2704 3,405 3,889 4,440 5014 5481 6,222
m 4 v 5 6 1 2 4
carga {CC) 8 4 7 7 9 3 2
ou Aguecida m 0 9 8 1 3 8 2
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da to{CCD) m 4 1 % 6 9 9
carga (CC) 6 7 2 5 8 5
5 Sarga-Geral to{CCD) m 1 4 1 % 6 9 9
carga-tosy 3 6 2 2 5 8 5
6 (Neogramel  lcony mo 5 4 9 14 6 |9 9
carga{CC) 3 6 2 2 5 8 5
nel sohido) to (CCD) m 2 3 9 8 2 9 2
carga{CC) 3 3 1 0 2 9 6
nel-liguide)  to{CCD) m 7 1 5 7 2 0 4
carga{CC) 9 4 6 5 8 7 8
. .

9 Perigosa i Deslocamen- R%/k 3585 4,398 4,988 5649 6,316 6,789 7,675

geulle_asla ou m 7 7 7 0 2 3 2
) to (CCD)

carga{CC) 5 2 7 6 9 1 6
teinerizada)  to{CCD) m 8 6 6 1 1 3
carga (CC) 1 1 6 9 2 6
gageral} to-(CED) m 5 8 6 6 1 1 3
carga {CC) 8 1 1 6 9 2 6
Pressurizada  to (CCD) m 1 5 2
7 0 6

Redacdo Alterada pela Portaria ANTT n° 13, de 5 de junho de 2023

#Ti-
po de
carga

Coeficiente de
custo

unidade

Numero de eixos carregados do veiculo combina-
do
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2 3 4 5 6 7 9
1 Granel sélido Deslocamen- R$/k (2,594 3,266 3,734 4,240 (4,794 |5,241 5,959
to (CCD) m 6 8 0 6 5 6 2
Carga e des- R$ 139,6 |154,5 /156,3 |165,9 (177,4 |206,6 |214,5
carga (CC) 0 0 9 8 0 3 7
5 Granel liauido Deslocamen- R$/k (2,628 3,305 3,776 (4,310 4,864 |5,331 |6,048
W loecepy m 4 7 3 2 1 |2 s
Carga e des- RS 141,3 1157,1 |155,8 |169,9 |181,3 |213,9 (221,8
carga (CC) 8 4 7 7 9 3 2
3 Frigorificada |Deslocamen- R$/k (3,098 3,880 4,447 |5,086 5,728 6,180 |7,024
ou Aquecida |to (CCD) m 0 9 3 1 8 3 8
Carga e des- RS 162,7 1177,9 |183,2 |201,7 |213,2 |243,1 |254,1
carga (CC) 4 0 9 9 1 6 3
4 Conteineriza- |Deslocamen-|R$/k 3,260 3,730 4,239 (4,793 |5,241 |5,956
da to (CCD) m 4 9 7 6 9 0
Carga e des- R$ 153,4 |155,8 |165,8 |177,2 |206,6 |214,0
carga (CC) 6 7 2 5 8 5
5 Caraa Geral Deslocamen- R$/k (2,591 3,260 3,730 (4,239 (4,793 |5,241 5,956
g to(CCD) |m 12 |4 9 7 6 9 o
Carga e des- R$ 139,0 |153,4 1155,8 |165,8 |177,2 |206,6 |214,0
carga (CC) 3 6 7 2 5 8 5
6 Neoaranel Deslocamen- |R$/k 2,301 |3,260 (3,739 (4,239 4,793 |5,241 |5,956
g to(CCD) |m 5 |4 7 7 6 9 o
Carga e des- RS 139,0 1153,4 |157,3 |165,8 |177,2 |206,6 (214,0
carga (CC) 3 6 2 2 5 8 5
y Perigosa (gra- |Deslocamen- R$/k (3,025 3,697 4,186 4,693 |5,247 |5,710 6,437
nel so6lido) to (CCD) m 2 3 7 3 2 9 8
Carga e des- RS 178,7 1193,6 |197,1 |206,7 |218,1 |250,0 [259,5
carga (CC) 3 3 1 0 2 9 6
8 Perigosa (gra- |Deslocamen-|R$/k |3,049 (3,727 4,197 (4,731 |5,285 |5,769 |6,495
nel liquido)  to (CCD) m 8 1 3 2 2 0 5
Carga e des- RS 182,7 |198,5 |1198,8 |212,9 |224,3 |259,6 |269,0
carga (CC) 9 4 6 5 8 7 8
o Pg::?g;%ggu Deslocamen- |[R$/k 3,490 4,273 4,847 |5,486 (6,128 |6,601 |7,458
gorthe to(CCD) 'm |8 |7 1 o 7 8 |3
aquecida)
Carga e des- RS 198,6 1213,8 |221,2 |239,7 |251,1 |284,7 |297,6
carga (CC) 5 2 7 6 9 1 6
10 Perigosa (con- | Deslocamen- | R$/k 3,454 (3,947 |4,456 |5,010 (5,475 (6,198
teinerizada) |to (CCD) m 8 4 2 1 1 4
Carga e des- RS 183,4 |187,4 |197,3 |208,7 |240,9 |249,8
carga (CC) 1 1 6 9 7 6
11 Perigosa (car- |Deslocamen-|R$/k |2,785 (3,454 3,947 (4,456 |5,010 |5,475 6,198
ga geral) to (CCD) m 6 8 4 2 1 1 4
Carga e des- R$ 168,9 (183,4 |187,4 |197,3 |208,7 1240,9 |249,8
carga (CC) 8 1 1 6 9 7 6




Carga Granel |Deslocamen-|R$/k 4,323 4,877 6,080

12 Pressurizada |to (CCD) m 6 5 3
Carga e des- RS 179,6 11911 234,5
carga (CC) 7 0 6

Nota: As células sem valores de coeficiente de custos se referem a veiculos com-
binados com numero de eixos ndo utilizadas para o tipo de carga avaliado no mercado de
transporte rodoviario de cargas do Brasil

TABELA D - OPERACOES EM QUE HAJA A CONTRATACAO APENAS DO
VEICULO AUTOMOTOR DE CARGAS DE ALTO DESEMPENHO

1 Granelsélide cop: R&/km 37642 41968 4,8121 50885 56110
Cargar——€
descarga{CC)

2 Granel liguido ccp: R&/km 3,8096 4,2422 48574 51339 56564
Carga——€
descarga (CC)

e |
3 9 . R%/km 4.5332 5.0575 5,7769 6.0700 6,7291
Agquecida (CCD)

Carga—#¢
desecarga{CS)

4 Conteinerizada f ; R$/km 377642 41968 4;8121 50885 56110
Carge—+
descarga (CC)

5 Carga Geral ; R%/km 3.7642 41968 48121 50885 56110
Carga—€
desecarga{CS)

6 Neogranel R&/km 37642 41968 4,8121 50885 56110
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descarga{CC)
Perigosa—(granel Deslocamento
7 Slido) (ccD) RS&/km
] R$
descarga{CC)
Perigosa—(granel Deslocamento
8 lquido: (ccp) R&/km
| R$
descarga{CC)
Perigosa
9 (frigorificad Deslocamento
Agueetda) E )
S R$
desearga{CC)
Perigosa Peslocamento
4:9E inerizada oD RSkm
g R$
descarga{CC)
Perigosa  (carga Deslocamento
%99*‘&9 cop R&/km
| R$
desearga{CC)
Carga—Granel Desloeamento
12 izad oD RSAkm
| R$

14810 155,98 16440 19217 19436

42307 4;6633 5:2/85 5;5416 6;1034

19109 198,96 210,39 237491 24162

49330 54544 6;1768 6;4915 41626

17964 18452 198,94 226:46 23018

3:9807 4;4134 5,0286 53217 5;8534

155,98 167440

194:36
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Redacdo Alterada pela Portaria ANTT n° 13, de 5 de junho de 2023

#Tipo de carga

Coeficiente de
custo

unidade

Numero de eixos carregados do veiculo
combinado

4 5 6 7 9

Granel s6lido ?gé'ggame”to R$/km 3.4095 |3.7881 |4,3421 14,6185 |5,0661
Cargae des- oo 148,10 | 155,98 | 167,40 192,17 | 194.36
carga (CC)

Granel liquido ?gé'[‘;;ame”to R$/km 3,4549 3,8335 |4,3874 | 4,6639 |5,1115
Cargaedes- oo 148.10 155,98 167,40 | 192,17 |194.36
carga (CC)

Frigorificada ou Deslocamento

Aquecida (©CD) R$/km 4.0898 |4,5467 |5.1894 |5,4825 |6,0479
Cargae des- o 169,56 | 177,44 188.86 | 216,38 | 220,09
carga (CC)

Conteinerizada %é'g‘):ame”to R$/km 3.4095 |3.7881 |4,3421 4,6185 |5,0661
Cargaedes- oo 148,10 | 155,98 | 167,40 192,17 1 194.36
carga (CC)

Carga Geral ?Ceé'g‘):amemo R$/km 3,4095|3,7881 |4,3421 |4,6185 5,0661
Cargaedes- oo 148,10 155,98 | 167,40 |192,17 | 194,36
carga (CC)

Neogranel (Dé*é'ggame”to R$/km 3,4005|3,7881 |4,3421 |4,6185 5,0661
Cargaedes- |R$ 14810 | 15598 | 167,40 |192,17 |194.36
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carga (CC)
Perigosa (granel Deslocamento
7 |<slido) (CCD) R$/km 3,8622 14,2409 |4,7948 |5,0879 |5,5447
Cargaedes- g 188,82 196,70 208,12 | 235,64 | 239,35
carga (CC)
Perigosa (granel Deslocamento
8 | liquido) (©CD) R$/km 3,8759 4,2546 |4,8085 |5,1016 |5,5584
Cargae des- | pe 191,09 198,96 210,39 |237,91 | 241,62
carga (CC)
g |Perigosa (frigorifi- |Deslocamento | g 4,4897 |4,9465 5,5893 |5,9040 | 6,4814
cada ou Aquecida) (CCD) ' ' ' ' ’
Cargaedes- g 207,54 215,42 226,84 257,93 | 263,63
carga (CC)
Perigosa (conteine- | Deslocamento
10| i2ad) (CCD) R$/km 3,6260 4,0047 |4,5586 4,8517 |5,3085
Cargae des- | pq 179,64 | 187,52 198,94 226,46 | 230,18
carga (CC)
17|Perigosa (carga | Deslocamento | pq 3,6260 4,0047 |4,5586 |4,8517 |5,3085
geral) (CCD)
Cargaedes- g 179,64 187,52 198,94 | 226,46 | 230,18
carga (CC)
Carga Granel Pres- | Deslocamento
12 S o (©CD) R$/km 3,7881 4,3421 5,0661
Carga e des-
omga(cC) RS 155,98 | 167,40 194,36

Nota: As células sem valores de coeficiente de custos se referem a veiculos com-
binados com numero de eixos ndo utilizadas para o tipo de carga avaliado no mercado de
transporte rodoviério de cargas do Brasil

Este contetido ndo substitui o publicado na verséo certificada.



